Lds historien om den karga Malmén i Bohusldn som pd kort tid utvecklades till en
landskapets lonsammaste industrier. Sju miljoner knott, da? Jo, sa mdnga smdgats
(sd kallade knott, 10 x 10 x 10 cm) lagrades en gdng pd on i vdntan pd utskeppning!

Text: Jan Ericsos

Zobel-loket och Krauss 549/1877 vaxlar i Gronvlk czrka 1920. Samhng Bohusldns museum (okdnd fotograf)

]

RET VAR 1793, alltsa aret efter mordet
pa kung Gustav III, och vi bérjar var his-
toria i Uddevalla - da faktiskt Sveriges
nionde storsta stad och sedan ldnge en viktig
sjofartsstad och fiskehamn med skyddat ldge
bakom Bokendset och Orust.

Den 19 januari detta dr foddes hir Carl August
Kullgren i ett hem praglat av
strang herrnhutism, en
religios rorelse med rot-
terna i norra Tyskland
och s6dra Danmark.

Efter avslutade studier
vid Uddevallas lagre lar-
domsskola sdandes unge
Carl August till Brodra-
forsamlingens ldroanstalt

Personerna bakom stenindustrin pd Malmon:
Ovan Carl August och ”enkan” Ulrika Kullgren,
till vanster Nils Ericsson.

i danska Christiansfeld for en grundlig utbilé-
ning i handel och képmannaskap.

Under hans tid i Danmark hade Uddevalla 2=
1806 mer eller mindre utpldnats av en férédands
stadsbrand. Faderns handelsrorelse drabbades
svart, och sedan denne avlidit fick Carl August t=
over verksamheten vid blott 16 ars alder.

CARL AUGUST VISADE sig ha
sinne for affdrer, och snart
hade han etablerat sig
som havreexportor och
skeppsredare med trafik
pa Kina och Ostindien.
Mycket av affdrerna
gjordes med England
men ibland gick ocksa
affdrsresorna till Liibeck
och Hamburg ddr om-
fattande kaj- och hamn-
byggnationer pagick vid
denna tid.

(Bohusldns museum)

SJU MILIONER KNOTT

n

GROSSHANDLARE KULLGREN forvanades 6ver att stenen som an-
vandes var naturligt formade block (sd kallad filtsten) som endast
med stort besvdr ldt sig sammanfogas. Han kom d3 att tinka pa
Bohusldns outnyttjade granitférekomster, som dessutom hade for-

| delen att kunna klyvas med kilar utan anvdndning av sprangidmnen.

Vél hemkommen kontaktade han gode vdnnen Nils Ericson, som
var sysselsatt med att leda ombyggnaden av Trollhatze k=nal och dess
slussar, ett projekt som slukade stora mangder huggen sramit.




MOM KORT SKULLE Nils Ericson byta inriktning och bli
“weriges genom tiderna storsta jarnvagsbyggare, men det
= en annan historia.

Hur som helst, Ericson dtog sig att genomféra geologis-
«= undersokningar och fann snart Malmoén vid inseglingen
=1 Abyfjorden, mellan Kungshamn i nordvist och Lysekil i
srdost, vara den idealiska platsen for en stenindustri.

Den vackert ljusgra graniten dar var sillsynt littbruten
»ch mojligheterna till rationell utskeppning goda.

DE BADA KOMPANJONERNA lyckades 3r 1842 arren-
Zera brytningsréttigheter pa 50 ar vid Draget pa sédra
“zImo6n. En stenhuggerirdrelse startades samma ar i
~ A Kullgrens namn, och utlastningsbryggor anlades.

Till att borja med skeppades den brutna stenen via Gota
= tll Trollhdttan for anvandning vid kanalarbetena, men
Z=ssa avslutades ar 1844.

f och med det ldmnade Nils Ericson trakten, och Kullgren
“orisatte ensam att bryta och bearbeta Malmons granit.

Ar 1843 levererades ocksa sten till de d& pdgdende for-
s=rkningsarbeten vid Carlstens fastning pa Marstrand.

i
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Den exakta dragningen av sparen fran
dessa tre brott till bryggorna i Draget
framgar inte av tillgangligt kartmaterial.

" Draget

Drags holme Lita Tameskir

Stora Témaskir

BRYTNINGEN SKEDDE oorganiserat och helt manuellt.
Inga instruktioner delades ut, utan stenarbetarna tog sten
ddr den var enklast att himta - helst ndra bryggorna - och
salde den sedan till Kullgrens.

I realiteten innebar det att endast ldttbruten granit i
dagen bearbetades - efter avslutad ”skord” forflyttade
stenarbetarna sig till ndgot annat ytlager och detsamma
gdllde ocksa da storre block behdvde tas ut. Allteftersom
ytlagerbrytningarna spred sig 6ver 6n, okade ocksd av-
stdnden till utskeppningsbryggorna.

Resultatet blev att hela s6dra Malmén dn idag dr kopp-
drrig av otaliga smad och grunda ytlagerbrytningar.

So

Den nedlagda svenska kyrkan i Wapping dr 1908. I den roda cirkeln,
bakom trdden, skymtar C. A. Kullgrens grav och prisbel6nta granit-
kors. Samling: St George-in-the-East Church (okdnd fotograf)

AR 1851 INVIGDES internationella Great Exhibition of
Works of Industry of All Nations i nyuppforda Crystal Palace i
Londons Hyde Park.

Grosshandlare Kullgren frdn Uddevalla var pa plats,
och med sig hade han ett drygt 10 ton tungt granitkors
som stdlldes ut framfér utstdllningshallen och tilldelades
medalj pa grund av sin finkornighet och det faktum att det
var skickligt hugget ur ett enda stenblock.

Glddjen 6ver framgdngarna blev dock kortvarig da Kull-
gren drabbades av en hjdrtinfarkt och avled i staden den
25 september 1851. Han begravdes pd Svenska kyrkans i
London kyrkogard, och sedan utstillningen stidngt restes
det magnifika granitkorset pa graven.

Ar 1908 flyttade den svenska férsamlingen i London
fran Wapping till Marylebone och kyrkogdrden lades ned.
Kvarlevorna efter dess mest prominente svensk - veten-
skapsmannen och uppfinnaren Emanuel Swedenborg -
flyttades da till Uppsala domkyrka.

Ar 1913 fordes dven Kullgrens kista till Sverige och pla-
cerades i den vid det laget avlidna dnkans familjegrav pa
Norra kyrkogarden i Uddevalla. Originellt nog fanns det
inte plats for nagon ytterligare inskription pa det pa-
kostade monumentet, varfor Carl Augusts personuppgifter
i stdllet hoggs in pa dess baksida. »
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Aven granitkorset &terférdes till Sverige och ir idag upp-
stdllt pd Malmo6n som ett monument éver Carl August och
den industri han grundade men aldrig fick se vixa sig stor.

EFTER CARL AUGUSTS déd tog Kullgrens driftiga dnka
Ulrika Kullgren - se ddr forklaringen till bolagsnamnet
"Kullgrens Enka” - genast 6ver verksamheten, dven om
driften av bolaget till stérsta delen tycks ha 6verlatits pa
sonen Ivar Kullgren.

Pd Draget fortsatte den traditionella ytlagerbrytning-
en ndgra decennier till, men produktionen blev mer och
mer industriell. En polerverkstad uppférdes ar 1871 for
att forse gravvardsverkstdderna med vackra block, ett p3
den tiden viktigt komplement till gatstenstillverkningen.

TRANSPORTERNA SKEDDE i bérjan
med hdst och vagn, vilket medférde
att bolaget mdste hdlla med histar
och avl6na ett stort antal kérsvenner.

Med tiden anlades dédrfor korta,
flyttbara “rdlvdgar”. Uppgifter i bo-
lagets bokforing tyder pa att sadana
borjade anvdndas mer systematiskt
omkring ar 1875.

GRANITAKTIEBOLAGET C. A. Kull-
grens Enka bildades ar 1891 och tre
ar senare kopte bolaget hela Malmén
for 85000 kronor. Verksamheten
kunde nu expandera till norrut be-
ldgna storbrott och var inte lingre
hédnvisad till smaskalig ytlagerbryt-
ning nere pd Draget.

Tryckluftsverktyg for borrningen och angkranar for
lyften tog 6ver de mest slitsamma momenten och arbetet
blev mindre spretigt sedan bolagsférmén satts in for att
optimera uttaget.

Stenstyckena lastades pa trallor som drogs till sten-
huggarplatserna ddr de med handverktyg hoggs upp till
gatsten. Arbetarna betalade en avgift for de stenblock de
tog emot for vidarefoéradling.

.‘.

S A Pek - =
) - 4 % 2
Jarnvdgen pd Bohus-Malman hade en enkel personvagn vars exakta

uppgifter dr lite oklara — personaltransporter eller sommarutflykter?
Till vinster Hanomag-loket. Samling: SJK Industribaneavdelning

. EETRL

Knotten lastades for hand i pldtbaljor som
lossades frdn kran ned i fartygens eller prd-
marnas lastrum. Samling: Tekniska museet

600 mm-dngloket BYCF 3 (OK 1512/1905) anvéndes vid bygges
891 mm-banan vintern 1907/1908. Samling: Jirnvdgsmuseet

AREN RUNT FORRA sekelskifts
Oppnades tio storbrott, till att bars
med pa Draget (Histstens-, Klocks-
och Kubabrotten).

Formodligen var Hdststensbrotze:
forst att fa sparférbindelse till we-
lastningen. Strax Oster om brottes
och invid spdret, uppfoérdes ”Léngs
raden”, ett ldngstriackt skjul som
fungerade som vdderskydd for de
stenhuggare som ddr tog emot sten-
block for upphuggning till stor-
: gatsten med mattet 20 x 14 x 14 cm.
N 3 VR NU HADE OCKSA jirnvigarna fas
fotfdste pd on. Den forsta lingre
banan 16pte enligt uppgift ”frén
lastbryggan vid hamnen pd Draget via
Klocke~ och Kubabrotten och ner igen, med en sd ldtt lutning az
stenvagnarna rullade ner till planen av egen tyngd”.

Bromsningen skedde genom att jirnspett stacks in
i hjulen och laste dem. De tomma vagnarna drogs efter
lossning tillbaka till brotten av histar.

SEDAN EN NY utskeppningshamn anlagts i Grénvik pa
Malmons norddstra kust ar 1907 koncentrerades bryt-
ningen till Malméns norra dnde.

For att forbinda storbrotten med hamnen inleddes d3
bygget av en permanent 891 mm-jirnvig med dngloks-
drift. T och med det férsvann mycket av de ineffektiva
transporterna med hdst och vagn.

FOR BANBYGGET HYRDES 600 mm-loket Orenstein &
Koppel 1512/1905 in fran SJ:s Byggnadscentralférrad (BYCE
nr 3) fran den 8 november 1907 till den 5 februari 1908.

Huvudlinjen gick frdn Gronvik till stenbrotten vid
Djupedal och forlangdes senare till Visterbrottet med bi-
banor till Stallebrottet, Spetsbergsbrottet, Rivedalsbrottet
och Kullebrottet. Banans totala sparlingd uppgick &r 1942
till 8,5 km.
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DET FORSTA 891 MM-ANGLOKET p3 Malmén koptes
begagnat fér 7 000 kronor fran maskinfirman AB Wilh.
Sonesson i Malmé i januari 1908. Det hade da anvénts bara
et drygt ar hos Skanska Cement AB i Limhamn.

Tillverkare var tyska Maschinen- & Dampfkesselfabrik
L. Zobel i Bromberg (idag polska Bydgoszcz). Lokets till-
verkningsnummer &dr tyvirr okdnt - ddremot hade ang-
pannan nr 549/1906.

Vidareforsdljningen kan méjligen forklaras av att fab-
rikatet var en udda fagel i Skanska Cements stora park av
mestadels Krauss-lok.

Leveransen fran Limhamn till Bohusldn skedde i delar
som sedan monterades samman av Uddevalla Mek. Verk-
stads AB.

Det lilla loket tycks ha varit av god kvalitet, men med en
marklig férmdga att undvika kameror - den enda kédnda
bilden dterges pa sidan 20. PA Malmén anvandes det dnda
fram till ar 1938 da det till sist skrotades.

-

(Samling: Jan Ericson)

DET ANDRA LOKET pd 6n hade ocksd en brokig bakgrunds-
historia. Det var tillverkat av Locomotivfabrik Krauss &
Comp. i Miinchen sd tidigt som ar 1877 (tillverkningsnr
567) och ursprungligen levererat till bygg- och entrepre-
nadfirman Bauer & Rossbach i Leipzig.

Aren kring forra sekelskiftet dgdes loket av maskin-
firman M. Brenner Fabrik fiir Bahnbedarf i Magdeburg,
som salde det vidare till Katrinefors AB pappersbruk i
Mariestad ddr det fick smeknamnet ”Rdfven”.

Tiden i Mariestad blev kort. Ar 1905 sdldes maski-
nen som byggnadslok till Borgholm-Bdda Jarnvdg pa
Oland och &r 1913 férmedlade den for jiarnvigsforsk-
ningen okdnde G. Dahlén i Kalmar maskinen till Granit-
aktiebolaget Kullgrens Enka.

Trots flera dgare och tjanstgdringar dr bilden pa sidan
20 den enda kdnda avbildningen av denna - precis som
Zobel-loket - gackande maskin!
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Med hjdlp av mastkranar lastas granitblock pd flakvagnar dragna av Hano-
mag 4922/1907. Foto dr 1929, formodligen i Stallebrottet: David Almqvist

Hanomag 4922/1907 levererades nytt till Trollhdtte Kanal- och
Vattenverk och anvdndes som lok TK2 vid diverse byggnads-
projekt fram till & 1916. Ar 1922 blev en tillfillig arbetsplats
Sodertdlje kanals ombyggnad innan maskinen sdldes till Kullgrens
Enka dr 1924. Samling: Jan Ericson (okdnd fotograf)

AR 1924 ANLANDE ett tredje nglok till Malmén.
Det var tillverkat av Hannoversche Maschinenbau
AG (Hanomag) som nr 4£922/1907 och exportera-
des ocksad det till Sverige av M. Brenners maskin-
firma i Magdeburg.

Ett fragetecken finns angdende tillverknings-
numret. Hanomags leveransférteckning uppger
att nr 4922/1907 hade 600 mm sparvidd, vilket
var i smalaste laget for att enkelt kunna spdr-
viddsdndras till 891 mm.

Ursprunglig kopare var Styrelsen for Trollhdtte
Kanal- och Vattenverk, som gav loket intern-
beteckningen TK2 och fram till ar 1916 anvdnde
det vid Trollhdtte kanals ombyggnad. Det om-
numrerades ar 1918 till CF2 (Kungl. Vattenfalls-
styrelsens centralforrad nr 2).

Efter en avslutande sejour vid Sodertdlje kanal
kom loket till Kullgrens Enka ar 1924. b

A

Det rinnande vattnet avsldjar att denna bild dr tagen vid samma till -
félle som bilden ovan till vinster — fotografen heter sdledes David
Almquist och dret dr 1929! (Bohusldns museum)
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DET FJARDE OCH SISTA angloket, Orenstein & Koppel
13088/1937, koptes nytt fran den tyska tillverkarens
svenska generalagent AB Carl Strém i Stockholm.

Tillsammans med Hanomag-loket skotte sedan det 50
hk starka, och forhallandevis moderna, loket all linje-
trafik tills 1950-talets forsta ar da diesellok inférdes.

Lokets ankomst innebar att Zobel- och Krauss-loken
kunde stillas av och ar 1938 sdljas till skrotfirman Sven
Wigelius AB i Goteborg.

OK 13088 AR DET enda av Malméns lok som Overlevt
fram till vara dagar. Det hdamtades ar 1962 av skrotfirman
Axel Jansson & Co. i Uddevalla, men i stdllet for att skdras
ned deponerades det vid en trafiklekskola i staden.

Ar 1985 tog Munkedals Jarnvdgsklubb over loket, som
placerades som blickfang pa en turistinformationsplats
vid Munkedals sodra E6-infart.

Ar 1994 var Hjo kommun pad jakt efter ett lampligt anglok
for att ersitta SJ litt. S5p 3094 - fore detta VGJ nr 4 - som
statt uppstallt som monument dver stadens smalspdrsera
(Hjo-Stenstorps Jdrnvag), men som Sveriges Jarnvags-
museum nu valt att deponera hos Skara jarnvagsmuseum.

I brist pd originalfordon blev ersdttningen OK 13088,
som an idag (i bedrévligt skick) stdr uppstdllt pa hamn-
planen i Hjo tillsammans med nagra godsvagnar.

== s
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OK 13088 uppstdllt i Hjo hamn, mars 2025. Den enda kopplingen

mellan Hjo och Malmén dr att hamnplanen i Hjo dr stensatt med
knott! Foto: Wikimedia Commons

Hembygdsforeningen pd Malmén arbetar for att dter-
borda loket till 6n och stdlla upp det i Stallebrottet (idag
en konsertarena av Dalhalla-typ), men Hjo kommun dr
inte riktigt redo att sldppa taget ...

ANMARKNINGSVART AR ATT Kullgrens Enka under
sina nira femtio angloksar lyckades med konststycket att
enbart forlita sig pa tyska 891 mm-anglok, dessutom av
fyra olika fabrikat. Naturligare hade varit att nagot eller
nagra lok hade kopts frdn till exempel Nohab!

24

Katalogbild férestdllande ett typiskt Motor Rail ”Simplex”-lok av
typ 32/42 — med klaustrofobisk hytt och ovanligt utformade extra-
vikter. Samling: Jan Ericson

DIESELLOKEN VAR TVA till antalet, bdda 7,0 ton tunga
Motor Rail ”Simplex” standardlok med hytt (tillverk-
ningsnummer 10261/12951 och 10390/1953). Ddrmed var
den tyska dominansen bruten och Malmons granit borjade
transporteras med hjilp av engelska hdstkrafter.

Lokens typbeteckning var 32/42, vilket stod for antalet
héstkrafter vid 1000 respektive 1500 varv per minut.

Precis som det fjarde angloket koptes de bada dieslarna
fradn AB Carl Strom, som ocksd var generalagent for detta
engelska fabrikat.

FRAM TILL AR 1936 skots Malmons granitblock for
hand fran brotten till stenhuggarplatserna, men da bérja-
de Kullgrens Enka att sitta in enkla ackumulatorlok frdn
Svenska Elektrobil -Aktiebolaget (SEA), som vid det laget
hade blivit ett dotterbolag till ASEA.

Som namnet antyder hade det dr 1919 grundade SEA
sina rotter i nagot sa dagsaktuellt som elektriska truckar
och elbilar.

s N : e e R !
Ett av de bdda ”Simplex”-loken och ett tungt tdg med knottlastade
baljor pd vdg till hamnen i Grénvik. Bdda loken hade ombyggda och
héjda hytter for att minska motorbullret och géra det mdjligt for
féraren att se 6ver hoga stenblock. (Ur ”Stenarbetare 1897-1957")

R s
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SOM EN AV SEA:s forsta lokkunder
hade Kullgrens Enka redan ar 1926
bestdllt ett litet ackumulatorlok med
891 mm sparvidd till sitt stenhuggeri
och dito sliperi i Uddevalla.

Ndgra typbeteckningar hade dnnu
inte inforts, men loket tycks ha varit
ett "pre-typ D20”.

Affdren var anmdrkningsviard da
tekniken var obeprévad och kunde
medfort irriterande barnsjukdomar.

Men loket fungerade bra, och ar
1936 bestallde ddrfér Kullgrens Enka
ytterligare ett, nu av den dubbelt s3
starka modellen DD20, till den salt-
stdnkta och tuffa miljon pd Malmén.

Kullgrens Enkas materialgdrd i Uddevalla - gott om 891 mm-spdr!
Foto cirka 1929: David Almqvist (Bohusldns museum)

SATSNINGEN GICK HEM, och dérfor bestdlldes ytterligare
tva typ DD20-1ok, ett till Malmén och ett till Uddevalla.

De totalt fyra loken kompletterades dr 1948 med ett
femte, da tillverkat vid ASEA-dgda Hirndverken och
destinerat till verksamheten pa Malmon.

Ndr verksambheten i Uddevalla flyttades till Kungshamn
ar 1956 overférdes det kvarvarande (tillika nyaste) SEA-
loket till Malmon dar det alltsa fram till slutet rullade fyra
typ DD20-lok.

Typ DD20o-lok fér Kullgrens Enka. Den fjddrande forarsitsen funge-
rar som “dédmansgrepp”. Katalogbild, samling Jan Ericson

Det tre meter héga och vackert staplade knottupplaget Ildngs huvudlinjen mellan Gulldalen
och hamnen i Gronvik. Det dr 1930~-tal och i fjdrran pdgdr knottlastning; loket som anvinds
forefaller vara Hanomag 4922/1907. Samling: Jan Ericson

e R

JARNVAGSDRIFTEN VAR DOCK personalintensiv, s&
det var inte svart att fa en ar 1962 genomférd utred-
ning att peka pad férdelarna med en omedelbar jarnvigs-
nedldggning. Trots behov av tvd lastbilar och omldggning av
banvallarna till landsvdg berdknades de totala transport-
kostnaderna minska med 56 %.

Den storsta vinsten var att de tre lokférarna, de tva
bromsarna och den ende banarbetaren kunde ersdttas med
tva lastbilschaufforer.

Under industrisemestern 1962 revs banorna och samma
host avyttrades saval rils som rullande materiel.

| SIN NYA FORM fortsatte brytningen till december 1977
da tryckluftsborrarna tystnade och klangen frdn hack-
or och hammare upphorde. Aret dirpd férsattes bolaget i
konkurs och lugnet ldgrade sig igen 6ver graniton.

Ett av Malmons typ DD20o-lok med typisk last — en stdngkopplad
tralla med ett rejdlt granitblock. Foto: ASEA (Samling: Jan Ericson)

KALLFORTECKNING:
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